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Forord

| detta Kunskapsinhdmtningsprojekt har undertecknad sjalv medverkat och pa egen hand forfattat
denna slutrapport. Stort tack riktas till Svevia och Svenska Byggbranschens Utvecklingsfond (SBUF)
for att ni givit denna mojlighet och statt for delfinansiering.

Chambery, mars 2026

Andreas Backstrom

Pa plats pa Piarc-médssan: Andreas Bickstrom, Kenneth Thorn och Magnus Sjostrom
representerande Svevia.




Sammanfattning

Kombinationen mellan ett kravande klimat, hog trafiksakerhets- och hallbarhetsambition samt
teknisk innovationskraft har gjort svenska aktorer till efterfragade forebilder i branschen.

Konferensen bekraftade just Sveriges ledande position inom vintervaghallning och innovation, men
visade ocksa att det fortsatt finns utmaningar kring regelverk, integration av teknik och behovet av
strategiska investeringar i exempelvis vaglagssensorer for att uppgradera Sveriges féraldrade
vagvaderinformationssystem (VViS). Las mer i SBUF-projekt 14554, PDV FAS 7 Utvdrdering av
vintervdglagssensorer och automatisk saltspridning. Insikterna pekar pa att Sverige kan dra nytta av
att fortsatta utveckla och exportera sina I6sningar, samtidigt som man paverkar internationella
diskussioner om framtidens vagunderhall och mobilitet.

Den snabba utvecklingen av autonoma fordon samt deras etablering pa den europeiska marknaden
lyfter dven behovet att snarast analysera framtida krav pa vagstandard och utformning, vilket
kommer att stédlla nya villkor for vintervaghallningen. Exempelvis kan autonoma fordon krava mer
effektiv och omfattande snérdjning och halkbekdampning eller vaglagsinformation for att sakerstalla
framkomlighet under vinterférhallanden. Detta innebar att nya strategier och l6sningar behéver
utvecklas, och Sverige har lange visat stor innovationsférmaga inom vagunderhall och
vintervaghallning. Fortsatta investeringar i forskning och innovation ar darfor nédvandiga for att
bevara Sveriges ledande position och maojliggora fortsatt export av innovationer samt de svenska
byggforetagens expansion i Norden.

Svenska aktorer driver alltsa fortsatt pa utvecklingen mot nollvisionen — ett initiativ som en gang
startades i Sverige — och fortsatter implementera nya I6sningar som sprids internationellt.
Konferensen gav ytterligare insikt om att svensk innovation ar en viktig motor for global utveckling
inom omradet nollvisionen och sarskilt kopplat till vintervaghallning.

Hur dynamiska ar systemin.

Salten DO sasong 24/25

Driver changed the dosage 111 times
Adaptive salting -> 1411 times
IDEAL Adaptive salting -> 2125 times

Eric Zachrisson ersatte sjuke Bogren Jérgen (University of Gothenburg, Sweden), och talade om A
comparison of the +3°c slip risk alert in cars vs. real situation on the Road genom att nyttja
vaglagsprognoser och som numera anpassas for anvandning vid automatisk saltspridning.


http://www.sbuf.se/Sok-bidrag/Checklista/A-Bakgrund/

Bakgrund

Entreprendrer bar numera ett utdkat avtalsansvar for bade utférande och kvalitet, vilket &r en f6ljd
av den 6kande andelen totalentreprenader med funktions- och standardkrav. Den véxande
forekomsten av samverkansentreprenader och sa kallade innovationsupphandlingar, dar
byggbranschens aktorer involveras redan i projekteringsfasen, stéller dven hojda krav pa
entreprendrerna. Dessa blir dirmed en dan mer integrerad del av branschens utveckling samt
implementeringen av nya innovationer for 6kad samhallsnytta. Regelbunden omvérldsbevakning och
deltagande vid relevanta konferenser utgor saledes alltmer centrala inslag i byggforetagens
affarsutveckling.

XVIIth Winter Road Congress on Road Winter Service, Resilience and Decarbonisation arrangerades i
Chambéry, Frankrike, 10-13 mars 2026. Kongressen bestod av cirka 50 sessioner, en omfattande
utstallning, studiebesdk, det femte internationella snoplogsmasterskapet samt olika sociala
aktiviteter.

World Road Association (PIARC 1), grundad 1909 som en ideell organisation, har som vision att vara
varldsledande inom kunskapsutbyte kring vagar, vagtransporter samt transportpolitik inom ramen
for hallbara transportsystem. Organisationens fyra huvudsakliga uppdrag ar att:

e Vara ett ledande internationellt forum foér analys och diskussion av fragor relaterade till vagar
och transportsystem,

e |dentifiera, utveckla och sprida basta praxis samt forbattra tillgangen till internationell
information,

e Ta héansyn till behoven hos utvecklingslander och lander i 6vergangsfas,

e Utforma, producera och framja effektiva beslutsstéd inom vag- och transportfragor.

Med stéd av medlemsorganisationernas expertis engagerar PIARC idag cirka 1200 experter i 18
tekniska kommittéer och 4 arbetsgrupper, med verksamheten styrd av en fyraarig strategiplan. PIARC
ar valkanda for sina kvalificerade publikationer: tekniska rapporter, digitala handbdcker och
internationella seminarier.

Idag har foreningen 122 nationella medlemslander globalt, inklusive tva tredjedelar fran lag- och
medelinkomstlander, samt 6ver 2000 medlemmar fran industri, myndigheter, akademi och
individuella representanter. For ytterligare information hanvisas till kongressens webbplats:
www.piarc-chambery2026.com

Den internationella vintervagskongressen, som arrangeras vart fjarde ar av PIARC, erbjuder ett unikt
tillfalle att fordjupa sig i alla aspekter av vintervaghallning, sasom trafikledning,
halkbekdmpningsmetoder, vinterutrustning och trafikinformation. Evenemanget riktar sig till
beslutsfattare, tekniska specialister, forvaltningar, operatorer, utrustningstillverkare och ingenjorer,
och samlar under fyra dagar ett brett utbud av sessioner, ministermoten, utstallningar samt det
internationella sndplogsmasterskapet.

Konferensens tema var: Vintervaghallning, hallbarhet och klimatanpassning.

! www.piarc.org


http://www.sbuf.se/Sok-bidrag/Checklista/A-Bakgrund/

Syfte

Syftet med konferensdeltagandet ar att framja kunskapsutbyte och innovation inom
vintervaghallning och digitaliserad vagdrift, genom att fanga upp tidiga tekniktrender, knyta nya
kontakter och fortsatta marknadsféra svenska framsteg. Det handlar om att skapa mojligheter for
entreprendrer och projektpartners att samverka, hitta nya samarbeten samt paverka och
implementera internationella och nationella strategier for hallbar och saker vagdrift, dar Al och
digitalisering blir nyckelfaktorer for framtidens samhallsnytta.

Fol-branschprojektet Prognosstyrd dynamisk végdrift (FAS 1-7, SBUF nr 13269, 13482, 13552, 13655,
13767, 14442, 14554) var representerat via flera projektpartners. Pa plats deltog flera centrala
aktorer sa som tillverkare av automatiska saltspridare (Aebi Schmidt, Epoke) samt leverantérer av
vagvaderprognoser och vagvaderstationer (Vaisala, Klimator), som utvecklar beslutsstédsystem
(liksom SMHI och Nira Dynamics) baserade pa digitala tvillingar av vaglaget och uppkopplade
fordonsdata. De ar samtliga skandinaviska féretag som har starka marknadspositioner liksom ViaPM
som &r ett konsultbolag och som jobbat nara den svenska digitaliseringen av vintervaghallningen
samt anslutit till projektets FAS 7.

Projektet har fatt flera utmarkelser — bland annat tilldelades FAS 2 (nr 13482) SBUF:s pris for arets
innovation 2018, projektet som helhet vann Quality Innovation Award 2020, och 2021 mottog
Trafikverkets Programledningen for Digitaliserad vintervaglagsinformation Stora Ingenjorspriset i
Digitalisering, och dar branschprojektet ingar.

Sammantaget innebar detta mycket goda mojligheter att marknadsfora samt utveckla nya tekniker

och tjanster, och tillsammans med 6vriga projektmedlemmar kan Sverige visa upp sin styrka inom
vintervaghallning — en styrka som byggts upp genom de senaste arens innovationer.

Genomforande

Infor evenemanget identifieras viktiga programpunkter och nyckelaktérer, for att sdkerstalla relevanta
moten och diskussioner. Svevia deltog med, se bild i férordet, projektledare fran Fol-projektet
Prognosstyrd dynamisk vagdrift samt operativ samt strategisk personal fran testbddden i Ornskéldsvik
kopplade till SBUF-projekt 14554, PDV FAS 7 Utviérdering av vinterviglagssensorer och automatisk
saltspridning, som kopplar till Trafikverkets satsning pa Digital Vintervaglagsinformation. Digital
Vintervaglagsinformation syftar till att nyttiggora halkdata fran exempelvis Volvo Cars eller Nira
Dynamics (Volkswagenkoncernen) uppkopplade fordon for att félja upp och évervaka vaglag under
vintersasongen.


http://www.sbuf.se/Sok-bidrag/Checklista/B-Syfte/
http://www.sbuf.se/Sok-bidrag/Checklista/C-Genomforande/

Resultat och diskussion

Konferensen hade ett bra program kopplat till konferensens tema vintervdghallning, hallbarhet och
klimatanpassning och konferenscentrets relativt sett ganska ringa storlek gjorde det enkelt att hinna
forflytta sig mellan och finna de mest givande presentationerna. Konferensen ar jamforelsevis
betydligt mindre an den fullskaliga WRC/PIARC konferensen som ocksa halls vart fjarde ar.

En sarskilt intressant session var Winter Service Session 21 (WS21) ”Use of Digital data to assist
Winter Service” och 23 (WS23) “Use of Data from Vehicles”, dar fokus lag pa hur data fran
uppkopplade fordon, i kombination med verktyg for avancerade vaglagsprognoser, kan anvandas i
vintervaghallningen.

Det var sarskilt gladjande att se att samtliga tre bidrag i session 23 kom fran Sverige, dar projekten
visade hur digitala I6sningar kan bidra till mer effektiv vintervaghallning och hur delning av data om
vagforhallanden kan skapa stora samhallsvinster genom en mer tillforlitlig infrastruktur.

Sverige har under flera ar byggt upp ett starkt ekosystem kring digital vintervaghallning — dar
myndigheter, kommuner, entreprendrer, forskare och teknikleverantérer tillsammans utvecklar och
implementerar datadrivna arbetssatt.

Det ar just denna samverkan som gor att digitala innovationer inte stannar vid pilotprojekt, utan
faktiskt implementeras i operativ drift och skapar konkret nytta: battre beslutsstdd, effektivare
resursanvandning och sakrare vagar for trafikanterna.

Ett urval av Sveriges bidrag.

Anna Arvidsson fran VTI har tva sessioner dar hon talar kring Klimatférandringar och
vintervaghallning och om Vintervdghallning i krdvande forhallanden.

Christian Eriksson, Trafikverket talar om hur nya verktyg, tester och datakallor kan utveckla
vintervaghallningen med fokus pa hur datadrivna metoder kan férbéattra precision, tillforlitlighet och
effektivitet i vinterdriften.

Summary
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Sofia Sollén, forskare vid Lulea tekniska universitet, talar om Utvdrdering av leverantérer av data
fran uppkopplade fordon fér uppfélining av déck. Vagfriktion vintertid — ett falttest



Marcus Nilsson, forskare vid Lulea tekniska universitet, talar om Aggregation of connected vehicle
tire-road friction data for monthly winter road maintenance follow-up reports.

SIRWEC — Standing International Road Weather Commission (en “minikonferens i konferensen” i
Chambéry 2026).

The use of probabilistic
forecasts in winter road forecasting

Emelic Karlsson, Annie Sandavist, Tomas Fyrby
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Why the KpJ?

Johan Petersson, NIRA Dynamics, NIRA och Andreas Backstrom, Svevia talar om KPIl-uppfdljning av
vintervaghallning baserat pa friktionsdata fran uppkopplade fordon.



Det fanns dven nagra Poster sessions

Linda Wennbom & Hawzheen Karim fran ViaPM pratar om Digital winter road information for
resilient and efficient municipal winter road maintenance och Shared road condition data for reliable
bus services och som dven presenterades under WS21 och 23.

Nar entreprendrerna — det vill saga den operativa verksamheten — aktivt deltar i att forma framtidens
vintervaghallning, tillsammans med nationella intressenter, beslutsfattare sasom Trafikverket och far
kunskap om den senaste tekniken, skapas en stabil grund for snabb implementering. Detta lagger
grunden for en langsiktigt hallbar och internationellt konkurrenskraftig svensk byggsektor, som
gemensamt kan na vara miljomal (fardplaner) och samtidigt hoja sakerheten pa och kring
arbetsplatserna genom att ta tillvara mojligheterna med Al och digitalisering.

Det mest anmarkningsvarda internationella inslaget var en applikation med Al inom offentlig sektor.
Alex van den Hoek holl en presentation om "Al and Road Weather" och Grip IQ — Rijkswaterstaats,
RWS, (motsvarigheten till Trafikverket i Nederlanderna) egenutvecklade vinter-Al. Grip IQ
kombinerar idag data fran RWIS och kameror som datainmatning, vilket mojliggor generering av
aktuella nulagesprognoser (“Nowcast”). Samtliga manualer och basta metoder ar dven integrerade i
systemet. RWS har alltsa utvecklat en avancerad Al-applikation internt, i form av en Chat-Bot, som
kommer att anvdandas under den kommande vintersdasongen fér andamal sdsom analys och
beslutsstod. Nasta steg ar att inforliva data fran kontinuerlig friktionsméatning samt att kunna
generera atgardsrekommendationer.

| Ovrigt sa patraffades faktiskt inget som var sarskilt innovativt desvarre utan snarare marklig
forskning eller prototyper som var valdigt langt ifran kommersiell nytta ex en Japansk app for
uppstickande brunnslock (battre att fixa dom saklart) och laser for att kunna detektera vagkant
(vilket saklart funkar daligt under snofall).



Slutsatser

Konferensen uppfyllde férvantningar pa att finna ny kunskap, teknik samt identifiera nya
samarbetspartners. Mycket gladjande ar att Europa inom segmentet vintervaghallning haller
internationell toppklass och i synnerhet Skandinavien samt allra langst fram ar faktiskt lilla Sverige.
Detta trots att Europa i 6vrigt haller pa att tappa fart i implementeringen av ny teknik dar USA samt
framfor allt Kina generellt sett flyttat fram sina positioner. Byrakratin och de gamla digra regelverken
inom bla EU och dess medlemsstater ar ofta rigida och utformade for en gammal teknik vilket ofta ar
en stark bakathallande kraft.

Samtidigt ar Robottaxi pa snabb frammarsch i USA (och redan etablerade i Kina) och nu dven pavag
till Europa (l4s mer i SBUF-rapport 145012) bla har Bolt under mars presenterat att deras langsiktiga
mal ar att ha 100 000 autonoma fordon till 2035. De planerar att tillsammans med NVIDIA tafram
sakra och effektiva autonoma mobilitetstjanster (bla Robottaxi) anpassade till europeiska vagar.
Dessa Robottaxi och andra autonoma fordon kommer alltsa inom kort dven behova kunna framféras
i vintervaglag for att investeringar inte enbart ska vara ld6nsamma pa varmare och snofria
breddgrader. Har kommer vintervaglagsteknologin som utvecklas tillsammans med
underhallsbranschen i SBUF finansierade branschprojektet Prognosstyrd dynamisk vintervédghdllning
(SBUF 13767) att vara en superviktig pusselbit infér uppskalning av sjdlvkérande fordon pa platser
som upplever vintrar. Att det kommer fler sjalvkérande bilar kommer dven oka tillgangligheten till
uppkopplade fordonsdata explosionsartat da Lidar och kameror redan nu ar standard pa denna typ
av fordon. Det kommer vara viktigt att kunna skapa insikter utifran dessa data bla ar det saklart
viktigt att veta vart Robottaxi kan plocka upp och ldmna av resenérer pa ett trafiksdkert satt och tex
da veta vart plogvallar som tillfalligt hindrar finns. Detta hade emellertid lite eller inget storre fokus
pa massan.

En annan fraga som kommer vara allt viktigare framover ar hur samhallsekonomiskt [6nsamt det &r
att fortsatt bygga fysiska farthinder sasom refuger, gupp och snirkliga vagstrackor som innebar 6kade
investerings- och underhallskostnader, stérre energiférbrukning och férsvarar vintervaghallning.
Dessa investeringar gors framst for att hantera manskliga forare som riskerar att kora for fort eller bli
trotta eller paverkade, medan tekniska I6sningar som geofencing och férarstodsystem redan finns
och kan styra hastighet och beteende pa ett mer effektivt satt.

Data fran pilotprojekt visar att digitala I6sningar som C-ITS (Cooperative Intelligent Transport
Systems) kan minska behovet av fysiska hinder och samtidigt 6ka sdkerheten eller framkomligheten.
Exempelvis RWW (varningar for vagarbete) och EVA (teknik for fri vag for raddningstjanst)
demonstrerar potentialen.

Reflektion: Viktigt att diskussion om framtida vagdesign och behovet av att omvardera
investeringsstrategier startar omgaende da autonoma fordon samt arbetsmaskiner och saltspridare
mm &r i intdgande. Det saknas dock konkreta siffror och djupare analys av kostnadsbesparingar och
sakerhetsdata, vilket vore vardefullt for framtida beslut.

Kul att notera att Sverige visade stark narvaro under konferensen, med bred representation och dven
fran myndigheter som VTl och Trafikverket utdver industri, akademi och konsultbranschen. Sverige

2 Kunskapsinhidmtningsprojekt, IRF s konferans Global Roads to Tomorrow (R2T) | SBUF



https://www.sbuf.se/projektresultat/projekt?id=fc57d273-a890-4e91-bc0a-bac7ba8e131d

gar i braschen for implementering av ny teknik och innovationer inom vintervaghallning, vilket
bekraftades av flera internationella projekt.

Dock har Trafikverkets Fol-ansékningstillfalle 16 mars strukits, med hansyn till bristande finansiering,
avseende portfoljer Strategiska initiativ, Planera och Vidmakthalla och som ar de mest relevanta
portfdljerna i dessa sammanhang. Men framtiden vantar inte...den kommer och antingen dr man
redo och omfamnar dess utmaningar som affarsmajlighet eller sa halkar men efter...och det skull ju
vara extra trakigt nar branschen ligger forst inom omradet vintervaghallning sen manga ar.

Branschen hanvisas nu till nasta ansokningstillfalle hos Trafikverket, den 15 september, for att soka
Fol-finansiering fran ovan namnda portfdljer. Ansdkningar har under tiden fatt avslag fran SBUF, med
motiveringen att Trafikverket inte bidragit med medfinansiering i de ansékta SBUF-projekt, vilket
beddms som bristande engagemang samt riskférdelning.

Snow-Kill 33r en styrbar slapvagn som gor det méjligt fér en enda plogbilschaufér och dess lastbil att
ta bort sno fran tva korfalt samtidigt.

3 Snow-Kill - wide width snow plow



https://snow-kill.com/en/
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